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VON URS MOSER

Die Kantone

BERN. Bundesrat Leuenberger ldsst sich
nicht gefallen, dass Bundesrat Blocher stren-
gere Tempokontrollen als blosse Schikane
abqualifiziert. Aber in einem Punkt sind sie
sich einig: Die Kantone missbrauchen die
tieferen Toleranzwerte zur Abzocke.

Bei herkommlichen Radai-
Messgerdten wird erst eine
Busse fillig, wenn man auch
nach Abzug eines Toleranz-
werts von fiinf Stundenkilo-
metern zu schnell gefahren
ist, Fir die neuen Lasergerite
betrdgt die Sicherheitsmarge
bis 100 Stundenkilometer nur
noch3km/h.

SVP-Bundesrat Christoph
Blocher prangerte diese Ver-
schirfung offentlich an und
lieferte damit Unterstitzung
fiilr Parteikollege Christoph
Morgeli: Seine Motion, die ei-
nen generellen Toleranzwert
von 5 km/h verlangt, hat der
Nationalrat gegen den Willen
des Gesamtbundesrates
knapp angenommen, der

Entscheid des Stinderates
steht noch aus.

Entsprechend wverdrgert
reagierte SP-Verkehrsminis-
ter Moritz Leuenberger (im
BLICK). Doch jetzt zeigt sich:
Es gibt einen gemeinsamen
Nenner zwischen den Streit-
hahnen. Auch im Bundesamt
fiir Strassen (Astra) von Mo-
ritz Leuenberger ist man ver-
drgert iiber den Vollzug der
Tempokontrollen in den Kan-
tonen. Sprecherin Jolanda
van de Graaf: «Es fallt uns
vermehrt auf, dass die neuen
Lasergerdte nicht dort auf-
gestellt werden, wo es fiir die
Verkehrssicherheit relevant
ist, sondern wo am meisten
Bussgeld kassiert werden

misshrauchen
er-Radar
zum Abzocken

kann, Das bemédngeln wir» Am
Prinzip hdlt man im Astra
fest: Die Sicherheitsmarge ist
nicht dazu da, Tempoiiber-
schreitungen zuzulassen,
sondern die Automobilisten
vor Mess-Ungenauigkeiten zu
schiitzen. Weil inzwischen
auch die Radargerite genau-

er sind, ist geplant, sich auf

einen Kompromiss einzupen-
deln: 4 km/h Toleranz fiir Ra-
dar- und auch fiir Lasergerdte.

Die tieferen Toleranzwer-
te gelten tbrigens schon seit
1998. Das Thema kocht jetzt
auf, weil vielerorts erst vor
kurzem damit begonnen
wurde, mit den neuen Gera-
ten w«aufzuristen», wie sich
Astra-Sprecherin = van  de
Graaf ausdriickt. Und zwar
primdr dort, ewo am meisten
Umsatz erzielt wirds.

Die Stadt Ziirich zum Bei-
spiel hat ihr Bussenbudget
taus purer Vorfreude schon
mal vorsorglich um drei Mil-
lionen erhoht», wie Bundes-
rat Blocher kritisiert.

Hightech-Radarfallen: Wo es

ZURICH. Nicht nur in Zi-
rich stehen die hochprazi-
sen Laser-Radarfallen.
Braut sich bald iiber der
ganzen Schweiz ein Blitz-
licht-Gewitter zusammen?

Rund 80 Radaranlagen fiber-
wachen in Ziirich den rollen-
den Verkehr. Acht von ihnen
funktionieren jetzt mit Laser-
strahlen. Sie registrieren die
Geschwindigkeit  auf den
Stundenkilometer genau — und
sie konnen in beide Fahrtrich-

tungen blitzen. Diese Gerite
gewihren bei Tempo-50-Uber-
schreitungen nur noch einen
Toleranzabzug von 3 kmjh.
Bisher war ein Bonus von
5 km/h {iblich.

Die Folge: Immer mehr
Automobilisten tappen in die
neuen Hightechfallen!

Die Ziircher Stadtkasse
freuts: Sie rechnet mit satten
3 Mio. Franken mehr Buss-
geld — 82,5 statt 79,5 Millio-
nen. Das drgert Reto Cavegn
vom TCS Ziirich: «Geschwin-

digkeitskontrollen sollen in
erster Linie der Sicherheit
dienen.» Doch Laseranlagen an
der dicht befahrenen Bellerive-,
Rosengarten- und Uberland-
strasse seien reine Geldmaschi-
nen. «Sie erhohen nur die Ein-
nahmen der Stadt Ziirich
und nicht die Sicherheit im
Strassenverkehr. Das grenzt
an Abzockereiy, regt sich Ca-
vegn auf.

Erwin Epper, Leiter Zen-
tralstelle Verkehrs- und Ord-
nungsbussen der Stadt Zu-
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"N"Fdl"ehile Toleranzwerte

' gelten heute:

5 km/h bis 100 km/h.
6 km/h von 101 bis 150 km/h.
7 km/h ab 151 kmh.

3 km/h bis 100 km/h.
4 km/h von 101 his 150 km/h.
5km/h ab 151 km/h.

Auch mit den tieferen
Toleranzwerten setzt es innerorts

erst eine Busse ab, wenn der eigene
Tacho iiber 55 km/h anzeigt, auf der
Autobahn ist man erst zu schnell,
wenn der Tacho iiber 130 geht.

Kaferin.

~«Seeyou Iaser
Flitzer», sagt die

= FOTO DOMINIK BAUMANN

iiberall schon Bussen hagelt

rich, wehrt sich: «Die Umrtis-
tung und die Sicherheitsmar-
ge von 3 km/h erfolgt auf Wei-
sung des Bundes, und nicht,
um. mehr Bussen zu Kkassie-
Ter.»

Und Stefan Siegrist von
der Beratungsstelle fiir Un-
fallverhiitung (bfu) meint:
«Die Diskussion um den Tole-
ranzwert 1st micht zentral.
Wichtiger ist, dass am richti-
gen Ort kontrolliert wird.»
Aber nicht so wie an der Ro-
seneartenstrasse in Ziirich:

Die erste Bussenfalle gewahrt
nur 3 km/h, die zweite dage-
gen einen Bonus von 5 km/h!

Braut sich nun nach Zi-
rich iiber der ganzen Schweiz
ein Blitzlichtgewitter zusam-
men? Hagelt es mit dem neu-
en Laser-Radar auch in Basel,
Bern und Luzern Bussen?

In der Region Luzern sind
auf den Autobahnen die ersten
vier Anlagen installiert. Sie
sind permanent in Betrieb.
Weitere vier folgen. Die Stadt-
polizei Winterthur setzt bei

Geschwindigskeitskontrollen
Laser-Pistolen ein. Bern und
Basel haben bisher keine fi-
xen Gerite mit Lasermessung
im Einsatz.

bfu-Siegrist stort das: «Im
Sinne der Gleichbehandlung
und Glaubwiirdigkeit des
Staates miisste die ganze
Schweiz die Kontrollen mit
nur 3 km/h-Toleranz durch-

fithren, wenn die techni-
schen Mittel vorhanden
sind.» WERNER BUCHER

UND ELIANE BUCHER

'?J.

Der Tacho darf zu viel Tempo anzeigen — aber nie zu wenig!

Warum lhr Tacho
beim Tempo blufft

ZURICH. Selbst in mo-
dernen Autos funktio-
niert der Tacho nie
ganz genau. Der Selbst-
betrug «Tempo laut Ta-
chon ist so alt wie das
Auto selbst. Warum?

Ein Tacho darf nie weniger
anzeigen, als tatsachlich ge-
fahren wird. So stehts im
Artikel 55 der Verordnung
tiber die technischen Anfor-
derungen an Strassenfahr-
zeuge (VTS). Aber ein Tacho
darf im Bereich zwischen
Tempo 40 und 120 bis zu 10
Prozent plus 4 km/h nach
aben abweichen.

Fiir die Abweichungen
gibt es mehrere Griinde:
PBei idlteren Autos wiurde
das Tempo noch an der Rad-
nabe gemessen. Jede Rad-
umdrehung wurde mecha-
nisch {iiber eine flexible
Welle auf den Tacho gelei-
tet. Die Abweichungen wa-
ren hoch.

P Bei moderneren Fahrzeu-
gen wird die Geschwindig-
keit am Getriebe gemessen,
elektronisch {iber Kabel.
Die Messung ist zwar ge-
nauer, aber noch immer
nicht exakt. Denn auch die
Getriebemessung geht von
Standardwerten wie der
Reifengrosse aus.

P Obwohl die Fertigungsto-
leranzen bei der Reifenher-
stellung gering sind (+1,5
bis -2,5 Prozent), spielen die
Unterschiede zwischen
Sommer- und Winterberei-
fung sowie die Profilbe-
schaffenheit eine entschei-
dende Rolle. Und selbst die
Tachoproduktion unter-
liegt Toleranzen (maximal
1,5 Prozent).

Fazit: Wie schnell wir
wirklich fahren, ist auf
Grund der Tachoanzeige
nur zu «schatzeno. Sicher ist
aber: zu schnell fahren wir
aufgrund der Tachoanzeige
nie! RAOUL SCHWINNEN
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